0284560

Leistungselektronik

MINISTOP
Motorbremsgerét
GB 9034

Original

Produktbeschreibung

Das elektronische Motorbremsgerat GB 9034, der MINISTOP Serie,
ermoglicht das verschleiBfreie Abbremsen von Drehstrom- und
Wechselstrom-Asynchronmotoren. Das Bremsgerat wird fir Antriebe
eingesetzt, die aus Sicherheits- und Funktionsgriinden zuverlassig
abgebremst werden mussen.

Entsprechend der Geratevariante und Festlegung durch den Anwender
schaltet der Bremsstrom nach einer eingestellten Bremszeit oder Uber
die integrierte Stillstandserkennung nach erfolgtem Motorstillstand ab. Bei
stillstandsabh&ngiger Bremsung meldet ein potentialfreier Meldekontakt, wenn
der Motor in der maximalen Bremszeit nicht zum Stillstand gekommen ist.

Funktionsdiagramm

L1-LL;BT_| t
S o A

ty tpr

ty = Bremsverzugszeit
tgr = Bremszeit
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®
DOLD
lhre Vorteile

Hoéhere Sicherheit und Wirtschaftlichkeit durch kiirzere Auslaufzeiten
Einfacher Einbau, auch in bestehende Anlagen

Verschlei3- und wartungsfrei

Fur alle Asynchronmotoren geeignet

Einstellbarer Bremsstrom

Mit automatischer Stillstandsiiberwachung

Merkmale

* Nach IEC/EN 60947-4-2

* Gleichstrombremsung mit Einweggleichrichtung bis max. 600 A
¢ Bremsschitz integriert, bei Geraten bis 60 A

* Wahlweise mit Melderelais fir Stillstandsiberwachung

* Wahlweise mit Stern-Dreieck-Einschaltung

* Wahlweise mit Thermistor-Motorschutz

* Wahlweise mit groBem Spannungsbereich: 200 ... 690 V

e Max. 310 mm Baubreite

Zulassungen und Kennzeichen

C€|ch

Anwendungen

Sagemaschinen

Zentrifugen
Holzbearbeitungsmaschinen
Textilmaschinen
Forderanlagen

Aufbau und Wirkungsweise

An die Klemmen L1 - L2 wird die Versorgungsspannung angeschlossen,
der Verriegelungskontakt fiir das Motorschiitz schlieBt. Die Leuchtdiode
Jready” zeigt an, dass die Versorgungsspannung anliegt. Der Motor kann
Uber den EIN-Taster gestartet werden. Die Bremsgleichspannung fiir die
Standerwicklung wird von den Klemmen U undV abgenommen. Das externe
Bremsschiitz wird Gber den Kontakt 1 / 2 angesteuert. Durch die zeitliche
Abstimmung des Kontaktes zum tibrigen Funktionsablauf (Sicherheitszeit) ist
gewahrleistet, dass das Motorschiitz abgefallen ist, bevor der Bremsstrom
flieBtund kurzzeitige Induktionsspannungen das Leistungsteil nicht zerstéren
kénnen. Beim Bremsen laufen folgende Funktionen nacheinander ab:
Bei Abschaltung des Motorschiitzes wird das Bremsschiitz nach Ablauf
einer Sicherheitszeit fur die Dauer der Bremszeit eingeschaltet und der
Bremsstrom flieBt durch die Standerwicklung.

Anschlussklemmen

Klemmenbezeichnung |Signalbeschreibung

L1, L2 Betriebsspannung

U V,W Motoranschlisse

PE Schutzleiteranschluss
Hilfsspannung AC 230 V bei Weitspannung

LN erforderlich (optional)

6,7 Starterkontakt (Offnerkontakt des Motorschiitz)

Z1, 722 Bremsabbruch

Z1, X3 2. Bremszeit

73,74 Motor PTC (optional)

1,2 Externes Bremsschitz

8,9 Verriegelung fiir Motorschitz

33, 34 Stérmeldung

43, 44 Ansteuerung Y-Schiitz (optional)

43, 45 Ansteuerung A-Schiitz (optional)

13, 14 Stillstandsmeldung (optional)

13.24 Mel(_:iekontakt fur Bremsstrom nicht erreicht
(optional)

Alle Angaben in dieser Liste entsprechen dem technischen Stand zum Zeitpunkt der Ausgabe.
Technische Verbesserungen und Anderungen behalten wir uns jederzeit vor.

L]
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Gerateanzeige
Ohne Anzeige Mit Anzeige, Beschreibung
Option/_ _1_

LED 2 leutet

Stromsollwert wird

Netzversorgung liegt

leuchten abwechselnd

* DP1 und DP2

leuchten
abwechselnd

angezeigt an / betriebsbereit
LED 1 leuchtet Stromistwert wird Bremsstrom flie3t
LED 2 und LED 3 angezeigt

LED 3 leuchtet

Stillstandsabhéangige
Bremsung angewahlt

LED 2 und LED 3
dauerblinken

* DP1 und DP2
dauerblinken

Kein Stillstand in
Uberwachungszeit

Bedienelemente

Jt2

Einstellung der 2. Bremszeit oder der Sternschiitzanzugszeit
bei Variante /_1 _ _

Wird Uber die Steuerklemmen Z1, X3 die 2. Bremszeit angewabhlt,
kann diese damit im Bereich von 0,5 ... 40 s eingestellt
werden. Die Einstellung verhélt sich linear. Bei Variante

/_ 1 _ _ wird damit die Sternschiitzanzugszeit in einem Bereich
von 3 ... 15 s eingestellt. Eine 2. Bremszeit steht bei Variante
/_ 1 _ _ nicht zur Verfigung.

Mit den Briicken / Schaltern BR1 bis BR5 kédnnen am Bremsgerat die
Bremsart, die Bremszeit, die Resetart und die Art des Temperaturfihlers

bei Variante /_ 1 _

_ eingestellt werden.

gfr; Entspricht Werkseinstellung

BR

1

2 3 45

L off

Bei Motor-Temperaturschalter

on Bei Motor-PTC
off Bei Netzreset
on Automatischer Reset

Bremsart / Bremszeit

X00 = Stillstandsabhangig max. 10 s
XX0 = Stillstandsabhéngig max. 20 s
X0X = Stillstandsabh&ngig max. 40 s
000 = Zeitabhéangig 0,5 ... 15 s

X =on 0Xx0 = Zeitabhéngig 0,5 ... 40 s

0 = off 00X = Zeitabhéngig 2 ... 320 s

Warnhinweis!
wwnne Bei Bremszeiten Uber 40 s ist die Bremsstromreduzierung

LED 2 und LED 3 * DP1 und DP2 Ubertemperatur

blinkt 2x blinkt 2x (Motor oder Kiihlkérper)
LED 2 und LED 3 *DP1 und DP2 Bremsstromsollwert
blinkt 4x blinkt 4x nicht erreicht

LED 2 und LED 3 * DP1 und DP2 3x in Folge kein

blinkt 5x blinkt 5x Motorstillstand erkannt

*DP1 und DP2 sind die Dezimalpunkte der Anzeige

Bedienelemente

Mit den Einstellreglern an der Frontseite kdnnen folgende Parameter
eingestellt werden.

,,I“

W1

n0“

Einstellung des Bremsstromsollwertes.

Der Bremsstrom kann im Bereich 0 — 100 % des Geréte-
nennstromes eingestellt werden. Die Einstellung verhalt sich
linear. Bei Geraten mit Anzeige wird der Bremsstrom angezeigt.
Bei Geraten ohne Anzeige kann Uiber die Stellung des Reglers auf
die H6he des Bremsstromes geschlossen werden. Ein Teilstrich
entspricht 10 % des Geratenennstromes.

Einstellung der Bremszeit.

Bei zeitabhangiger Bremsung kann die Bremszeit in den
Bereichen, die mit BR2 und BR3 definiert wurden, eingestellt
werden. Die Einstellung verhélt sich linear.

Anpassung der Stillstandsschwelle bei stillstandsabhangiger
Bremsung (Werks- / Standardeinstellung 40 %).

Wird bei Sonderanwendungen der Motorstillstand nicht sauber
erkannt, kann mit diesem Regler die Stillstandsschwelle
in einem kleinen Bereich nachjustiert werden. Auf Stellung
»Rechtsanschlag“istdie Stillstandserkennung am empfindlichsten
und das Bremsverhalten bei Erreichung des Motorstillstandes
am sanftesten.

entsprechend der nachfolgenden Tabelle zu beachten.

Reduzierung des max
100,0

(iber 40 Sekunden fiir Bremsgeréte ab 40A

40,0

30,0

20,0

Bremsstrom in % vom Geratenennstrom
o
>
=)

10,0

0,0

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380 400

Bremszeit in Sekunden
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Hinweise

Die Klemme W dient als Mess-Eingang fir die Stillstands-
Uberwachung, mit max. 2,5 mm? Anschlussquerschnitt. Bei Geraten
ab 40 A muss eine Sicherung in diese Zuleitung eingebaut werden,
und zwar an die Stelle, wo die Leitung mit dem kleinen Querschnitt
an die Motorleitung angeschlossen wird. Die Wahl der Sicherung
richtet sich nach dem verwendeten Anschlussquerschnitt und dient
dem Kurzschlussschutz der Leitung.

WARNUNG

Lebensgefahr durch Stromschlag!

Auch wenn der Motor steht, ist er nicht galvanisch vom Netz

getrennt.

¢ Die beschriebenen Gerate sind Betriebsmittel, die in industriellen
Starkstromanlagen eingesetzt werden. Unzulassiges Entfernen
von Abdeckungen wéhrend des Betriebes kann schwere
gesundheitliche Schaden verursachen, da in diesen Geraten
spannungsfihrende Teile mit hohen Spannungen vorhanden sind.

* Einstellarbeiten dirfen nur von unterwiesenem Personal unter
Berlicksichtigung der Sicherheitsvorschriften vorgenommen
werden. Montagearbeiten dirfen nurim spannungslosen Zustand
erfolgen.

¢ Achten Sie auf eine ordnungsgeméBe Erdung aller Antriebs-
komponenten.

¢ Der Anwender hat zudem sicherzustellen, dass die Gerate und die
dazugehdrigen Komponenten nach 6éffentlichen, gesetzlichen und
technischen Vorschriften montiert und angeschlossen werden. Fiir
Deutschland gelten die VDE-Vorschriften VDE 0100, VDE 0110
(EN 60664), VDE 0160 (EN 50178), VDE 0113 (EN 60204, EN
61310), VDE 0660 (EN 50274) sowie entsprechende Vorschriften
von TUV und Berufsgenossenschaften.

e Es muss vom Anwender sichergestellt werden, dass nach einem
Ausfall des Gerates, bei einer Fehlbedienung, bei Ausfall der
Steuereinheit usw. der Antrieb in einen sicheren Betriebszustand
gefuhrt wird.

¢ VorderVerwendung des Stillstandmeldekontaktes fiir sicherheits-
gerichtete Zwecke ist eine Risikobeurteilung der Anwendung nach
EN 1050 (ISO 14121) durchzufiihren.

* Bei Bremszeiten Uber 40 s ist die Bremsstromreduzierung zu
beachten. Es sollte auf jeden Fall die Motortemperatur Gberwacht
werden. Da in solchen Fallen auch das Bremsgerat thermisch
Uberlastet werden kann, muss bei einer Stérmeldung aufgrund
von Ubertemperatur die Bremsung beendet werden.

¢ Achten Sie auf einen Mindestabstand zu nachfolgenden Geréaten.
Vom Gehause aus sind 50 mm nach oben und 50 mm nach unten
einzuhalten.

WARNUNG @

¢ Die elektronischen Bremsen werden im industriellen Sprach-
gebrauch als ,,Geréate" bezeichnet, sind aber keine gebrauchs-
oder anschlussfahigen Gerate oder Maschinen im Sinne des
,Geratesicherheitsgesetzes”, des ,EMV-Gesetzes“ oder der
+EG-Maschinenrichtlinie“, sondern Komponenten. Erst durch
Einbindung dieser Komponenten in die Konstruktion des
Anwenders wird die letztendliche Wirkungsweise festgelegt.
¢ Vor Inbetriebnahme der Motorbremse ist die Verdrahtung zu
= Uberprufen.
e FiUr eine betriebssichere Funktion ist die Einhaltung der

Verriegelungsbedingungen wichtig:

1. Zum Auslésen der Bremsung ist ein potentialfreier Offner-
kontakt des Hauptschitzes notwendig, d. h. bei abgefalle-
nem Motorschltz sind die Klemmen 6, 7 des Bremsgera-
tes verbunden.

2. Der Verriegelungskontakt des Bremsgerates Klemme
8, 9 muss in den Steuerstromkreis des Motorschitzes
eingeschleift werden, damit wahrend des Bremsens das
Motorschitz nicht anziehen kann.

3. Bei den Bremsgeraten mit separatem Bremsschiitz (Ge-
rate mit Nennstrémen ab 100 A), sind Bremsschiitz und
Motorschiitz gegeneinander zu verriegeln. (Elektrische
Verriegelung mit Offnerkontakt)

Hinweise

Lebensgefahr durch Stromschlag!

wenne Folgende Bedingungen sind fur einen ordentlichen Betrieb
einzuhalten.

1. Das Gerat ist unter Uberspannungsbedingungen der Kategorie Il
einzusetzen.

2. Sorgen Sie dafir, dass ein Verschmutzungsgrad 2 oder besser geman
IEC664 eingehalten wird.

3. Das Geratistin ein Gehause (Schutzart mindestens IP54) einzubauen.

4. Das Gerat muss frei von Belastungen durch Wasser, Ol, Kohlenstoff,
Staub usw. betrieben werden.

5. Einsatz in Nord-Amerika, UL- und CSA-Zulassung

5.1 Ist geeignet fir den Einsatz am Netz mit einem max. Kurzschlussstrom
(siehe Tabelle) bei 600 V: ,Suitable For Use On A Circuit Capable Of
Delivering Not More Than (see table) rms Symmetrical Amperes,
600 Volts*

Typ Kurzschlussstrom RKS5 Sicherung
40 A 5000 A 30A
60 A 5000 A 40A
100 A 5000 A 60 A
200 A 10000 A 175 A
400 A 10000 A 250 A
600 A 18000 A 400 A

5.2 Einsatz nur mit Kupferleitungen 60 / 75 °C oder 75 °C. ,Use Copper
Conductors 60/ 75 °C, or 75 °C only.”

Der bestimmungsgeméBe Betrieb der Gerdate setzt Strom-

versorgungsnetze gemaB DIN EN 50160 (IEC38) voraus.

Die Ubereinstimmung der Konstruktion des Anwenders mit den

bestehenden Rechtsvorschriften liegt im Verantwortungsbereich des

Anwenders.

Die Inbetriebnahme ist solange untersagt, bis die Konformitat des

Endproduktes mit den Richtlinien 2006/42/EG (Maschinen-Richtlinie) und

2006/95/EG (Niederspannungsrichtlinie) festgestellt ist.

BestimmungsgemaBe Verwendung

Die Gerate sind elektrische Betriebsmittel zum Einsatz in industriellen
Starkstromanlagen. Sie sind fiir den Einsatz in Maschinen zur Abbremsung
von Schwungmassen an Antrieben mit Drehstrommotoren konzipiert.
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Technische Daten

Nennspannung [U,]: AC 230V +10% / AC 400V =10 % / AC 200 ... 690 V = 10 % (Option Weitspannung)
Andere Spannungen bis 600 V / 690 V auf Anfrage
Nennfrequenz [Hz]: 50/60
Hilfsspannung
(bei Option Weitspannung): AC 230V oder AC 24V
Motorleistung [kW]
bei 400 V: 7,5 15 22 55 110 160
Max. einstellbarer
Bremsstrom [A]: 40 60 100 200 400 600
ED bei max.
Bremsstrom [%]: 20 20 20 20 20 20
It-Wert der
Leistungshalbleiter in A%s: 1050 4900 6050 80000 32000 1125000
Sicherungswert
(Zuordnungsart 1) [A]: 35 40 63 125 250 400
u Zuordnungsart!
I f Zuordnungsart 1 geméan IEC 60947-4-1: Das Motorsteuergerat ist nach einem Kurzschlussfall defekt und muss ausgetauscht werden.
nio
Bremsspannung [V]: DCO0...230
Max. Bremszeit [s]: 320

Bremsverzugszeit fir
Abbau der Rest-EMK:

Selbstoptimierend (100 ... 2500 ms)

Anschluss-
querschnitt (max.)

Kastenklemme [mm?]: 16 16 16 35

Schraubklemme: M12 M12
Leistungsaufnahme der

Elektronik [VA]: 6

Kontaktbestiickung: 3A/250V AC;3A/30V DC

Temperaturbereich [°C]: 0..+45

Lagertemperatur [°C]: S95 . 4+75

Schutzart: IP 20

Montage: Schraubbefestigung M5

Nettogewicht [kg]: 2,1 2,1 2,1 3,1 7,2 10,2

Uberspannungskategorie:

Verschmutzungsgrad: 2

Bemessungs-

- : 600

isolationsspannung [V]:

Bemessungs- 6

stoBspannung [kV]:

Statische 4 (Kontaktentladung)

Entladung (ESD) [kV]: 8 (Luftentladung)
Stéraussendung: Leitungsgefiihrt 150 kHz - 30 MHz, Geréteklasse A

gestrahlt 30 MHz - 1000 MHz, Gerateklasse A

HF-Einstrahlung:

Leitungsgefihrt 150 kHz - 30 MHz, Gerateklasse A
gestrahlt 30 MHz - 1000 MHz, Gerateklasse A

HF-leitungsgefiihrt [V]:

10 (EN 61000-4-6)

Schnelle Transienten [kV]:

Versorgungsleitungen: 2
I/O Schnittstellen, Daten- und Steuerleitungen: 1

StoBspannung (Surge) [kV]:

Zwischen Versorgungsleitungen: 1
Zwischen Leitung und Erde: 2

Netzeinbriiche:

Nach DIN EN 61000-4-11

] Hinweis:
I Bitte berticksichtigen Sie bei der Auslegung von Bremsgeraten die héheren Bremsstréme beim Einsatz von IE3 Motoren.
nfO Wir empfehlen beim Einsatz von IE3 Motoren die Bremsgeréte eine Leistungsstufe hdher zu dimensionieren.
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Technische Daten

Gerateabmessungen
6] 8]
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[ Bertihrungsschutz [
A M5774_a

A B C D E F
40A | 110 | 242 | 140 | 86 | 226 | -
60A | 110 | 242 | 140 | 86 | 226 | -

100A | 110 | 242 | 140 | 86 | 226 -

200 A | 110 | 255 | 165 | 80 | 226 | -

400 A | 210 | 275 | 165 | 180 | 226 | 340

600 A | 310 | 280 | 165 | 280 | 226 | 355
Abmessungen in mm

40-100 A PE L1 U L2 \Y PE
200 A PE L1 U L2 \Y

400 A PE | L1/U | L2 \

600 A L1/U | PE Vv L2

Anordung der Leiteranschlisse

Standardtype
GB 9034 100 A AC 400V 50/60 Hz

Artikelnummer: 0056975
* Schraubbefestigung M5
* Baubreite: 110 mm
Variante
GB9034/__ _ _
I— 1: Steckbare Steuerklemmen
1: Bremsstromanzeige
1: Bremsstromiberwachung,
Thermistor-Motorschutz-Eingang,
Stern- / Dreieck-Ansteuerung
und Stillstands-Melderelais
1: Weitspannungsbereich
(U, =200 ...690 V)
u Hinweis:

I ¢ Die 4 Optionen sind jeweils einzeln oder in Kombination
Nfo]  erhatiich.
¢ InderVariante ,Weitspannungsbereich“ st eine Hilfsspannung
von AC 230 V oder AC 24 V erforderlich.
¢ BeiVariante / _1 _ _ steht die Mdglichkeit durch Briicken von
Z1-X3 eine 2. Bremszeit anzuwéhlen, nicht zur Verfligung.
¢ Bei Standardgeraten sind die Optionen nicht verfigbar, auch
wenn die Klemmen vorhanden sind. Die benétigten Optionen
mussen bei der Bestellung angegeben werden.

GB9034/__ __ 100A AC400V 50/60Hz
\— Nennfrequenz
Nennspannung
Max. Bremsstrom
Variante, bei Bedarf
Geratetyp
Eingange
6,7: Startkontakt
(Offnerkontakt des Motorschitz)

Z1, Z2: Bremsabbruch

Z1, X3: 2. Bremszeit

Z3, Z4: Motor PTC

Meldeausgénge

1,2 Externes Bremsschutz

8,9: Verriegelung fur Motorschitz

33,34: Stérmeldung

43,44: Ansteuerung Y-Schiitz (optional)

43,45: Ansteuerung A-Schitz (optional)

13,14 Stillstandsmeldung (optional)

13,24 Bremsstrom nicht erreicht (optional)

Folgende Zustdnde an dem Stérmeldekontakt (Klemmen 33, 34) sind
moglich:

Gerét nicht an Spannung

Kontakt X33, X34 gedffnet

Gerat an Spannung, kein Fehler

Kontakt X33, X34 geschlossen

Ubertemperatur

Kontakt X33, X34 gedffnet

Bremsstrom nicht erreicht

* Kontakt X33, X34 geobffnet

Kein Stillstand in der
Uberwachungszeit erreicht

* Kontakt X33, X34 gedffnet

* Schliet bei erneutem Motorstart
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Motor-PTC Uberwachung bei Variante /_ _ _ 1

Diese Option erméglicht eine Uberwachung der Motortemperatur. Es
kénnen bis zu 6 hintereinander geschaltete Kaltleiter (bei aktiver BR5),
oder Temperaturschalter (nicht aktive BR5) ausgewertet werden. Bei
Verwendung von Schaltern miissen die Kontakte bei Ubertemperatur
6ffnen. Das Erreichen der Abschalttemperatur wird tber die Stérmeldung
an den Klemmen 33, 34 angezeigt. Ist BR4 (Bricke fir ,automatischen
Reset,) aktiviert, wird der Fehler bei Abklhlung zuriickgesetzt. Bei
gewahltem Netzreset (BR4 nicht aktiv) wird der Fehler nach Abkuhlung
und kurzzeitiger (mindestens 5 s) Netzabschaltung zurlickgesetzt.

Bei Verwendung von Kaltleitern werden Ubertemperatur, Leitungsbruch
und Kurzschluss erkannt.

Wird an Geraten mit / _ 1 _ _ kein Motor-PTC oder Temperaturschalter
angeschlossen, mussen die Klemmen Z3 + Z4 gebriickt werden und BR5
deaktiviert werden.

Stillstandsmelderelais bei Variante / _ 1 _ _

Diese Option stellt das Motor-Stillstandssignal an einem potentialfreien

Kontakt an den Klemmen 13, 14 zur Verfigung.

Hinweis: Das Motor-Stillstandssignal gibt es nur bei
abhangiger Bremsung (bei aktiver BR1)

stillstands-

Melderelais zur Bremsstromiiberwachung bei Variante / _ 1 _ _

Diese Option meldet Uber einen potentialfreien Kontakt an den Klemmen
13, 24 wenn der mit | eingestellte Bremsstrom nicht erreicht wird.

Der Kontakt ist im Ruhe- und Ok-Zustand geéffnet. Bei Nichterreichung
des Bremsstromes schlief3t er.

Stern-Dreieck Anlaufsteuerung bei Variante /_ _ 1 _

Mit dieser Option kénnen bei gewilinschtem Stern-Dreieckanlauf
die Leistungsschitze angesteuert werden (siehe Anschlussplan mit
Y-A-Anlauf).

An Klemme 6, 7 wird ein Offnerkontakt des Netzschiitzes angeschlossen.

Das SchlieBen des Netzschiitzes startet folgenden Ablauf:

1. Der potentialfreie Kontakt an Klemme 43, 44 wird geschlossen
(Ansteuerung des Stern-Schutzes).

2. Nach einer einstellbaren Zeit wird der potentialfreie Kontakt an den
Klemmen 43, 44 gedffnet.

3. Nach einer Umschaltverzégerung von 60 ms wird der potentialfreie
Kontakt 43, 45 geschlossen (Ansteuerung des Dreieck-Schitzes).

Das Offnen des Netzschiitzes startet folgenden Ablauf:

1. Der potentialfreie Kontakt an den Klemmen 43, 45 wird gedffnet
(Dreieckschitz wird abgeschaltet).

2. Nach dem Absinken der Remanenzspannung wird der potentialfreie
Kontakt an den Klemmen 43, 44 geschlossen (Ansteuerung des Stern-
Schutzes).

3. Nach abgewarteter Kontaktprellzeit wird der Bremsvorgang gestartet.

Die Sternschiitzanzugszeit ist mit dem Einstellregler ,,t2* im Bereich
3 ... 15 s einstellbar.

Bei Stern-Dreieckanlauf, auch wenn dieser nicht Uber das GB 9034
realisiert ist, sollte zum Bremsen das Stern-Schiitz Gber den Kontakt an
den Klemmen 43 und 44 angesteuert werden (bei Variante /_ 1 _ _“).
Die Motorwicklungen werden dadurch rechtzeitig vor dem eigentlichen
Bremsvorgang verschaltet.

Hinweis: Damit bei externer Stern-Dreieck-Ansteuerung der Anlauf-
vorgang nicht durch das GB 9034 beeinflusst wird, muss
in Reihe zu den Klemmen 43 und 44 ein Offnerkontakt des
Motorschiitzes K1 geschaltet werden.

Bremsstromanzeige bei Variante /_ _ 1 _

Mit dieser Option wird der Bremsstrom-Sollwert sowie der Bremsstrom-
Istwert Uber eine 3-stellige Anzeige angezeigt. Liegt Netzspannung am
Gerat an, wird der an ,|* eingestellte Bremsstromsollwert angezeigt.
Wéhrend dem Bremsvorgang wird der Bremsstrom-Istwert angezeigt.
Der aktive Bremsvorgang wird durch alternierendes Blinken der
Dezimalpunkte (DP1 und DP2) angezeigt. Die Dezimalpunkte zeigen
durch unterschiedliche Blinkfrequenzen verschiedene Fehlerzustande an.

Verhalten bei Stérung

Verhalten der Stérmeldung bei entspechendem Resetstart:

Fehler Netzreset Automatischer Reset
Fehler wird riick-

. gesetzt nach Ab- Fehler wird

Ubertemperatur kihlung und kurzer rickgesetzt nach
Netzabschaltung Abklhlung
(mind. 5 s)

Fehler wird riick-
gesetzt nach kurzer
Netzabschaltung
(mind. 5 s)

Fehler wird riick-
gesetzt bei erneutem
Motorstart

Fehler wird riick-
gesetzt bei erneutem
Motorstart

Bremsstrom nicht
erreicht

Fehler wird riick-
gesetzt bei erneutem
Motorstart

Kein Stillstand in
Uberwachungszeit

Fehler wird riick-
gesetzt nach kurzer
Netzabschaltung
(mind. 5 s)

Fehler wird riick-
gesetzt nach kurzer
Netzabschaltung
(mind. 5 s)

3x in Folge kein
Stillstand in
Uberwachungszeit
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Inbetriebnahme

Das Bremsgerét ist nach beiliegendem Anschlussplan zu installieren.

Hinweis: Vor Inbetriebnahme der Motorbremse ist die Verdrahtung zu
Uberprifen.

Fir eine betriebssichere Funktion ist die Einhaltung der Verriegelungs-

bedingungen wichtig:

1. Zum Auslésen der Bremsung ist ein potentialfreier Offnerkontakt des
Hauptschitzes notwendig, d. h. bei abgefallenem Motorschiitz sind die
Klemmen 6, 7 des Bremsgerates verbunden.

2. Der Verriegelungskontakt des Bremsgerates Klemme 8, 9 muss in
den Steuerstromkreis des Motorschiitzes eingeschleift werden, damit
wéahrend des Bremsens das Motorschiitz nicht anziehen kann.

3. Bei den Bremsgeraten mit separatem Bremsschitz (Gerate mit
Nennstrémen ab 100 A), sind Bremsschiitz und Motorschitz gegen-
einander zu verriegeln (Elektrische Verriegelung mit Offnerkontakt).

Parametereinstellung

Reihenfolge der Inbetriebnahme:

1. Anlage vom speisenden Netz trennen

2. Potentiometer ,|I“ auf gewlinschten Bremsstrom einstellen

3. Anlage einschalten

4. Durch Ein/Aus-Betatigung des Motorschltzes Bremsung einleiten

Hinweis: Bei der Erstinbetriebnahme sollte der Bremsstrom mit einem
Echt-Effektivwert Messgeréat kontrolliert werden. Einfache
Multimeter und Strommesszangen messen haufig falsch,
da sie nur flr reine Sinusformen und nicht fir Phasenanschnitt
geeignet sind.

Einstellung des Bremsstromes

Der Bremsstrom ist so gering wie mdglich einzustellen, um eine unnétige
Erwarmung der Leistungshalbleiter und des Motors zu vermeiden. Dies ist
besonders bei hoher Schalthaufigkeit wichtig. Wirempfehlen, den maximalen
Bremsstrom auf den 2,5-fachen Motornennstrom zu begrenzen.

Mit dem Potentiometer ,|“ wird das gewlinschte Bremsmoment eingestellt.
Erreicht der Motor trotz Bremsung mit Geratenennstrom keinen Stillstand
in der gewunschten Zeit, ist ein Bremsgerat der néachst gréBeren
Leistungsklasse einzusetzen.

Bei Geraten mit Option Bremsstromanzeige wird wahrend dem Bremsen
der Bremsstrom angezeigt.

Einstellung der Bremszeit

Mit den Einstellreglern ,t1“ und ,t2“ wird bei zeitabhéangiger Bremsung die
Zeit, in der Bremsstrom flie3t, eingestellt.

Die Zeit sollte so bemessen werden, dass der Bremsstrom ca. 2 s nachdem
der Motor steht, abgeschaltet wird.

Die Einstellungen sind bei betriebswarmen Motor zu Uberpriifen und
gegebenenfalls nachzujustieren.

Einstellung der Stillstandsschwelle

Mit dem Einstellregler ,n0“ kann eingegriffen werden, wenn bei
stillstandsabhéngiger Bremsung kein Motorstillstand erkannt wird oder
der Bremsstrom vor dem Motorstillstand abgeschaltet wird.

Vorgehensweise:

1.Wird kein Motorstillstand erkannt, ist der Einstellregler etwas im
Uhrzeigersinn zu drehen. Durch mehrere Bremsungen ist dabei eine
Einstellung zu suchen, die den Bremsstrom ca. 1,5 s nach erfolgtem
Motorstillstand abschaltet.

2. Schaltet der Bremsstrom zu friih ab, ist der Einstellregler etwas gegen
den Uhrzeigersinn zu drehen. Durch mehrere Bremsungen ist dabei eine
Einstellung zu suchen, die den Bremsstrom ca. 1,5 s nach erfolgtem
Motorstillstand abschaltet.

Dimensionierung der Bremsschiitze

Das Bremsschiitz wird Uber einen Steuerkontakt des Bremsgeréates ein-
bzw. ausgeschaltet. Das Schalten findet im stromlosen Zustand statt.

Bei der Auswahl des Bremsschitzes ist darauf zu achten, dass die
Kontakte den maximal auftretenden Bremsstrom (Geréatenennstrom)
fuhren kénnen. Entscheidend bei der Auswahl des Bremsschitzes ist
daher der Wert ,Konventioneller thermischer Strom* (Ith). Wird dieser
Wert nicht angegeben, kann der Bemessungsbetriebsstrom fir AC1-
Betrieb verwendet werden.

Tipp: Durch das Parallelschalten von Kontakten kann oft ein kosten-
gunstigeres Schitz in kleinerer Bauweise verwendet werden.
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Anschlussbeispiele

Steuerspannung
K] AC Bei Option Weitspannung L1 T
12 AC = erforderlich NA
Spannung
L3 entsprechend den F3
N L Typenschildangaben
und dem Aufkleber
PE T - - ] - J| an den Anschluss- NOT-
| FSI] klemmen AUS
| Al 111 2 ] |
I bei Bedart  bei Bedarf Ki
G U W W
0 S L U WY VP NP AP W S S
PTu Jo T LN 120 2 71 %8 6 7 edemes | ki
| Option | manueller ~ 2.Brems- St~ Bremsschitz 2 EIN
| | Weit- | Bremsab- zeit 8
| Lspannung | bruch Verriegelung o
|
: St d %
6rmeldung
! 74 .
| | . Y44
SV RS o Y
: I Optionen 4
Option 1 Stillstands- 13
ZA[- : } MoTtgr- } Iéne\dunlg
remsstrom
9 U 0 I g ereicht 24 )=
Ki
Achtung!
Maximaler AnschluBquerschnitt
der “W*-Klemme 2,5mm?. M%t_olr—
schiitz
- —

Fir GB 9034 40 A, 60 A

Bitte unbedingt auf Phasengleichheit zwischen Eingang
Bremsgerat (L1, L2) und Ausgang Bremsgerat (U, V) achten.

Steuerspannung
L AC Bei Option Weitspannung L T
12 AC - erforderlich NA
L3 Spannung
entsprechend den
N » Typenschildangaben
PE _ _ i _ . und dem Aufkleber
T I 5 [[l an den Anschluss-
0 | klemmen
F1I]] I]] [] J' beiBedarf  bei Bedarf , Ki
Un 230V |
| r - ——7-0-0—T -
| L1 L2 | N |2 72 1 X3 6 7 externes
i ; Option | manveller 2.Brems- — Start " Bremsschitz
| | Weit- Bremsab- zeit
| I L spannung | bruch Verriegelung
|
| Stérmeldung
| A4 34
| IR
| (AP v
I N | Option 13
VWye T A
I __ I Optionen 5
! | - &mtionﬂ Siltands- 13
otor- meldung
Mg g gl I : PTC :Bremsstrqm !
(P A - - wchLeneiohl 24 -
| T K2 K1
K2 \Y_ -
ks K1 K2
| Achtung!
Maximaler AnschluBquerschnitt Motor- Brems-
der “W*“-Klemme 2,5mm?. schitz schiitz

|
__é@

Fur GB 9034 ab 100 A

Bitte unbedingt auf Phasengleichheit zwischen Eingang
Bremsgerat (L1, L2) und Ausgang Bremsgerét (U, V) achten.

M6195_e

M9285 ¢
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Anschlussbeispiele

Steuerspannung
L AC Bei Option Weitspannung L1 ‘|’
L2 AC erforderlich N.1
L3 Spannung F3
N o entsprechend den
T Typenschildangaben
PE —p— — _ — — [ und dem Aufkleber NOT-
| : an den Anschluss- AUS
klemmen
ANy ol 0 el
PGy 2300 bei Bedart bei Bedarl 4 K1 AUS
o —0-—1— - -0 —————=
PYu e TOUN 12 2 71 X 6. 7 edemes 1 EN K1
| Option manueller 2. Brems- Start Bremsschiitz o
| L Weitspannung | Bremsab- zeit 8
| bruch Verriegelung .
|
| 33
Stormeldung
! 74 T
rri | ! v
| —\KB\——\—\ ke A=\« N :%‘m 3
I o 1 Optionen 45
| | Opfion 1 IStillstands-
| | Motor- : :ge\dunlg
1 remssirom
0 CI O S L@l Inch! ereihr 24\ S
Achtung!
F6 Maximaler Z] D A Y
AnschluBquer-
s\wm}t}lder 25
w “W*-Klemme 2,5mm2, B ~ =
Yo 55 48 5, 52 < %
£2 g2 23 26 3 3
O TITRE
g5 32 &
v U2 TWH
Bitte unbedingt auf Phasengleichheit zwischen Eingang
Bremsgerat (L1, L2) und Ausgang Bremsgerat (U, V) achten. M13010 a
Fiar GB 9034 40 A, 60 A mit allen Optionen
Steuerspannung
U AC Bei Option Weitspannung 1 T
12 AC . erforderlich N.1
13 Spannung
o entsprechend den
N » Typenschildangaben
PE —9 - u — _ [ und dem Aufkleber
| | an den Anschluss-
ST 1 I s
_ ’ .
Un 230V bei Bedarf  bei Bedarf K1
! —o-—-0——1— - -0
1 L2 LN yZ1 72 71 X3 6 7 externes 1
i [ Option ymanueller 2. Brems- Sttt " Bremgschatz 5
| L Weitspannung | Bremsab- zeit 8
| bruch Verriegelung o
| |
|
Stérmeldung
R4 E—
I I . v
I —\KS\--\—\ K\ A\k s :%on e
I o | Optionen 45
| ——
| i ’(\)Apuon 1 I Stillstands- 13
| | Motor- | Imeldung 44
| | | PG ! [Bremsstrom
LQE_ gy Lygt (nicht ereicht 24— KK K
K4\—— Achtung!
F6 Maximaler 7] A Y]
| AnschluBquer-
schnitt der
“W*-Klemme 2,5mm2, = . LN N =
ES 48 8, 52 92 »= 2
L — 35 28 £2 =% & @ B =
55 22 S 2828
@S 2= 7 8335
Bitte unbedingt auf Phasengleichheit zwischen Eingang
Bremsgerat (L1, L2) und Ausgang Bremsgerat (U, V) achten.

M13011_a

Fir GB 9034 ab 100 A mit allen Optionen
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Notizen
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Notizen
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